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Résultats 2017 pour la ville de LORIENT




Le Barometre des villes cyclables 2017

Avec plus de c’est :

La plus grande enquéte jamais réalisée aupres des cyclistes en France

sélectionnées (>50 réponses)

notées de 1 a 6 et regroupées en

ressenti sécurité confort importance stationnement
général du vélo et services
v Un des dans 5 catégories de villes

- 0-20 000 habitants

- 20000 -50 000 habitants <=
- 50 000-100 000 habitants

- 100 000-200 000 habitants

- plus de 200 000 habitants

v Une catégorisation du

- A Tres favorable

- B Favorable

- C Plutot favorable

- D Moyennent favorable
- E Plutot défavorable

- F Défavorable

- G Tres défavorable

A\!@
o

BAROMETRE
DES VILLES
CYCLABLES



Participation

v' Participation bonne a Lorient (351 réponses)

[200 000 et plus ] Rennes (35)

[100 000-200 000[ Brest (29)

[50 000-100 00O  Cuimper (29)

Lorient (56)
Vannes (56)

:

[0- 50 000]

Plouharnel (56}
Plobannalec-Lesconil (29)
Redon (35)

Le Rheu (35)

Betton (35)

Morlaix (29)

Lannion (22)

Plouzané {29)

Saint-Malo (35)
Hennebont {56)
Cesson-Sévigné (35)
Concarneau (29)
Saint-Brieuc (22)

Réponses : 351

Obijectif a atteindre : 288

Objectif atteint 2 : 122%
Réponses / 1000 habitant.e.s : 6,1
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Profil des répondant.e.s a Lorient :

Tranche d'age majoritaire :
Qo
Parité atteinte : hommes - femmes

i

- - P

¥ O Des cyclistes « au quotidien » : se déplacent tres régulierement

a vélo et la plupart considerent leur niveau de pratique élevé.

Des cyclistes qui apprécient de rouler en site propre :

donnent de I'importance a une circulation séparée du trafic.



Participation

Profil des répondant.e.s a Lorient :

selon l'age
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Participation

Profil des répondant.e.s a Lorient :

selon la frequence d'usage du vélo
selon le niveau de pratique
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Selon l'usage Selon la tolérance au trafic
Usage Affirmation Reponse

Travail - école

Utilitaire (achats, visites,
démarches )

Tourisme/balade

31%
60% Efre séparé-e de la
circulation motorisée est 26%
Sport important
Accompagnement enfants _ 18% 12%
T%
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Note:3,56 /6

Catégorie : 50 000 a 100 000 habitant.e.s
Classement : non classé

Réponses valides : 351

Réponses pour 1000 habitant.e.s: 6,1
Disparité des notes : faible

BAROMETRE
DES VILLES

CYCLABLES

Climat vélo

Palmares des villes de Bretagne

Catégorie

20 000.|50 000 & 1..10.| pl..

mains de 20 000

Commune
Rennes (35) ‘positives
Brest {29) 2,99 positives
Lorient {56) 3,56
Vannes (56) 3.0 ;seuil notes
CQuimper (29) _ 270 - positives
Saint-Brieuc (22) 292 seuil notes
Saint-Malo (35) B - c° positives
Cesson-Sévigné (35) 3,66
Plouzané (29) 3,44
Le Rheu (35) 3,32
Flobannalec-Lesconil (29) 127
Betton {35) 3,26
Lannion (22} 322
Hennebont (58] 2,95
Redon (35) 2,81
Concameau (29) 2,78
Pont-I'Abbé (29) _ 2,62
Morlaix (29) _ 232 seuil notes
Plouhamel (56) - HEE positives

1 2 3 4

Mote globale



Notes détaillées par question pour LORIENT

Affirmation

25- Magasin/atelier de réparafion velo present 49 )
17- Double-sens cyclables généralisés 48 _ 16
24- Location vélo facile 46 T kB
3 - Conflits cyclistes / piétons sont rares .
18- Efforts de |a ville
23- Stationnement vélo gare et améts TC
9 - Sécurité rues résidentielles
22- Stationnement vélo adapté
15- Panneaux d'indications de directions vélo
18- Communication pro vélo
14- Entretien itinéraires cyclables
27- En résumé, les conditions pour le vélo sont bonnes
1 - Se déplacer a vélo est agréable
2 - ltinéraires cyclables rapides et direcis
13- Confort tinéraires cyclables I 05
20- Ville i I'coute des cyclistes _ 0,9
10- Sécurité liaisons infer-urbaines - 0,5
7 - Securité en general . 0,3
26- Viols de vélos rares RE
5 - Trafic motorisé pas génant | LA
21- Stationnement véhicules sur les ifinéraires cyclables rare _ 0,6
8 - Sécurité grands axes - 05
4 - Les véhicules motorisés me respectent . 0,2
16- Travaux : zolution afternative siire proposée _ 0,6
12- Securite enfants et personnes dgees - 03
11- Sécurité infersections 0.0 E
5,'n 6,0-2,0 -1',5 -1',:1 -u',s n,'u u,ls 1:n 1:5
Note Ecart a la moyenne de 1a classe

Note sur 6 (1 : pas du tout d’accord / 6 tout a fait d’accord)




Comparaison avec les villes de 50 000 a 100 000
habitant.e.s en Bretagnhe

Affirmation Lorient (56) Vannes (56) Quimper (29)

25- Magasin/atelier de réparation vélo présent

17- Double-sens cyclables généralisés

24- Location vélo facile

3 - Conflits cyclistes | pigtons sont rares

18- Efforts de la ville

23- Stationnement vélo gare et arréts TC

9 - Sécurité rues résidentielles

22- Stationnement vélo adapté

15- Panneaux d'indications de directions vélo
19- Communication pro vélo

14- Entretien itinéraires cyclables

27- En résumé, les conditions pour le vélo sont bonnes
1 - Se déplacer a velo est agréable

2 - Itinéraires cyclables rapides et directs :3,5
13- Confort ilinéraires cyclables 84
20- Ville a l'ecoute des cyclistes 5-,4
10- Sécurité liaisons inter-urbaines 32

T - Securité en géneral 3,2
26- Vols de vélos rares 3%

5 - Trafic motorisé pas génant 3 'IE
21- Stationnement véhicules sur les itinéraires cyclables rare 3T

8 - Sécurité grands axes 30.

29

4 - Les vehicules motorisés me respectent
16- Travaux : solution alternative stre proposee 24

23

12- Sécurité enfants et personnes dgées
11- Sécurité intersections
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22 - seuil notes positives - seuil notes positives - seuil notes positives

T T T T T T T
1.0 20 3.0 4.0 5.0 a,u|1,n 2,0 3.0 4,0 5.0 a,u|1,n 2,0 3.0 4.0 50 60

Note sur 6 (1 : pas du tout d’accord / 6 tout a fait d’accord)




Préconisations des répondant.e.s
pour améliorer la situation a LORIENT

Un réseau cyclable complet et sans coupures 7%
Des itinéraires directs et rapides

Limiter le trafic motorisé en ville

Enfretenir les aménagements cyclables

Des stationnemenis sécurisés et adaptés pour les vélos (courte et longue
durée)

Faciliter le transport des vélos dans les transports en commun

Moderer |a vitesse des vehicules motorisés en ville

Pluz de communication autour du vélo

Plus de vélos en libre service

T T
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Proportion des répondant.e.s ayant cité la mesure




Taille proportionnelle au nombre de citations
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Cyclabilité de la ville de Lorient
Synthese des pistes d’améliorations

* Renforcement des regles de priorité et amélioration du sentiment de sécurité
sur les ronds-points traversants / axes Triskell.

» Sécurité des usagers les moins habiles.

¢ Continuité et cohérence du réseau cyclable, y compris interurbain.
e Amélioration de la cyclabilité des rues de Belgique et de Merville.

Réseau

e Poursuivre la politique de prévention et de lutte contre le vol.




